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Protokoll Jahresgespriach Schifffahrt — Sportbootverbande am
10.03.2010 im WSA Cuxhaven

Teilnehmer Behtrden:
WSA Cuxhaven Leiter, Herr Meyer
Sachbereichsleiter 3, Herr Faldorf
Baureferendar, Herr Scherf
Nautischer Inspektor, Herr Herrmann
Leiter Verkehrszentrale, Herr Labben
Nautischer Sachb., Herr Hardt (Protokollfihrer)
WSP Cuxhaven Herr Zegenhagen
Eiblotsen Altermann, Herr Kramer

Teilnehmer Sportbootverbande:

CYC Cuxhavener Yacht Club Herr Rudert

TSV Segler-Verein Otterndorf Herr Rémmer
Seglergemeinschaft Oberdorf/Oste e.V.  Herr Uthenwoldt

Trans Ocean Cuxhaven Herr Hillsenberg

LCF Liegegemeinschaft Cux Fahrhafen  Herr Reddinius
Segler-Vereinigung Cuxhaven Herr Engels, Herr Gutgesell
Altenbrucher Seesport-Verein Herr Otten, Herr Rohde
Segelsportverein Spieka-Neufeld e.V. Herr Carstens, Herr Stliven
Sportfischer-Vereinigung Hol rut Herr Muel
Segler-Vereinigung Oste/Hemmoor Herr Meier

Tagesordnung:
A) BegruBung durch den Leiter des WSA Cuxhaven

B) Darsteliung Planungs- und Bauvorhaben

1.LP9 - 3-61

2. Probedamm -L

3. Ufersicherung Altenbruch -L

4. Brunsbdttel - 3-61
C) Revierlage

1. Betonnung - 3-61

2. Medemrinne/Klotzenloch - 3-61

D) Sportbooth&fen — Informationabfrage von Revierdaten fur die Bun-
destagsinitiative "Infrastruktur und Marketing fur den Wassertouris-
mus in Deutschiand verbessern”

E) Sonstiges
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zu A):

Der Leiter des WSA Cuxhaven, Herr Meyer, begriiit die anwesenden
Vertreter der Behérden und Sportbootverbande. Es folgt eine kurze
Vorstellungsrunde. Die Frage nach Ergédnzungen zur bekanntgegebe-
nen Tagesordnung wird verneint. Das in Planung befindliche Fahrzeug
fur den LP 9 und die erfolgten Simulationen werden erwahnt.

zu B):

Liegeplatz 9

Der Nautische Inspektor des WSA Cuxhaven, Herr Herrmann, erlautert
die geplanten BaumaRBnahmen zur Errichtung des LP 9 anhand einer
Grafik und geht u. a. auf das Versptllen durch verschiedene Bagger je
nach Baufortschritt, die geplante Fingerpier und die daraus resultie-
renden Verkehrsbelastungen sowohl fur die Berufs- als auch die Sport-
schifffahrt ein.

Ufersicherung Altenbruch

Herr Meyer erlautert die geplanten MaBnahmen ("Meyer-Plan") zum
Bau von 18 Buhnen und einer Unterwasserablagerungsflache vor Ot-
terndorf. Er geht auf die Initialbaggerungen am nérdlichen Trassenrand
gegeniber den Buhnen ein, wobei erklart wird, dass die roten Fahr-
wassertonnen nicht nach Norden verlegt werden. Der Baubeginn wird
fur den Herbst 2010 erwartet. Der zeitliche Verlauf erstreckt sich bis in
die Jahre 2011 und 2012. Der kritische Bereich der Medem-Mundung
ist behordiich bekannt und wird wahrend der Baumalnahmen auf-
merksam berwacht. Gebaut wird von Unterstrom nach Oberstrom,
wobei die Oste-Mundung mit ihrer Barre nicht betroffen sein wird. Im
Zuge der Baumaflnahme wird ein Sperrgebiet oberhalb des Glameyer
Stacks eingerichtet, welches auch Auswirkungen auf den Sportboot-
verkehr hat.

Probedamm

Herr Meyer erlautert die am 15.03.2010 beginnenden Bauarbeiten zur
_Errichtung eines Probedamms zwischen den Grodener Stacks $ und

9a eben oberhalb der Leuchttonne 35. Die Errichtung erfoigt tideab-

hangig zu Hochwasserzeiten und dauert etwa 5 Tage. Das Bauwerk

dient der Erprobung von Erosionsstabilitéten unter Wasser.

Brunsbittel

Herr Herrmann erldutert die geplanten Baumaf3nahmen. Es sollen zwei
Kohlekraftwerke errichtet werden, wobei wasserseitig der Bau von je-
weils 2 Entnahme- und Ruckfuhrungsbauwerken einhergeht. Die Pla-
nungen der Unternehmen GdF Suez und SidWestStrom befinden sich
aktuell im BImSch-Verfahren. In derart konkreter Form ist das Projekt
GK Buttel, ein wahrscheinlich dritter Kraftwerksbau, noch nicht. Be-
kannt ist jedoch, dass sowohl Entnahme- als auch Ruckfihrungsbau-
werk unter Wasser errichtet werden sollen. Sollte mindestens ein zwei-
tes Kraftwerk gebaut werden, missen zwangslaufig die_Kaianlagen im
Elbehafen nach Osten erweitert werden. Mit den Kraftwerkprojekten
entsteht ein Bedarf von bis zu 15 Mio. t Kohle jahrlich, dariiber hinaus
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ist die Abfuhr der entstehenden Ruckstande zu berlicksichtigen. Dies
bedeutet zuséatzlichen Verkehr auf der Elbe in der GréRenordnung 80
bis 120 Massengutschiffe pro Jahr.

Herr Uthenwoldt bringt die Probleme mit den Fendern in den Brunsbiit-
teler Schleusen zur Sprache. Wenn ein groReres Schiff mit Einschleu-

sen soll, werden durch die entstehenden Wellen die bootseigenen
Fender herausgedriickt. Abhilfe kénnte ein “Stirnbrett" schaffen, um so
die Laufflache fir die Fender zu vergroRern. Grundsatzlich zustandig
ist aber das WSA Brunsbuttel, welches das WSA Cuxhaven aber gern
informieren wird.

zu C):

Betonnung

Herr Herrmann informiert Giber die vergangene Eislage und die damit
verbundene Winterbetonnung in den Bereichen oberhalb Cuxhaven.
Das Elbe-Fahrwasser ist bereits wieder vollstandig mit Leuchttonnen
ausgestattet, die Betonnung der Buhnen und der Ostertill wird in Kiirze
folgen. Das Ausbringen der Pricken fur das Weser-Elbe-Wattfahr-
wasser, Neuwerk-Fahrwasser und Otterndorf ist ab dem 22.03.2010
vorgesehen. Zum Neuwerk-Fahrwasser gibt es noch keine aktuelle
Peilung, Hier wird, wie auch in den vergangenen Jahren, nach Lage
der Priele gesteckt.

Medemrinne/Klotzenloch

Es hat sich ein Durchbruch von der Medemrinne ins Klotzenloch gebil-
det, mit Wassertiefen von etwa 7 bis 8 m. Seitens des WSA Cuxhaven
ist vorgesehen, diesen Durchbruch mit Stb.-Pricken zu bezeichnen. Ein
neues Fahrwasser wird ausdricklich nicht eréffnet. Die Beprickung
wird mit BfS bekanntgemacht. Die Betonnung der Medemrinne wird
seitens der Sportbootverbénde als gut bezeichnet und soll so erhalten
bleiben. Im Zuge o. g. Bauarbeiten in der Elbe ist der Verbau der Ein-
fahrt in die Medemrinne mit Tiefen von 3 m SKN (LAT) vorgesehen.

Richtfeuer Oste

Das Richtfeuer zur Kennzeichnung der Barre wird eingestellt und nur
noch mit Tageskennzeichnung betrieben. Es wird eine reflektierende
Banderole angebracht, welche in der Nacht nach Anstrahlung leuchtet.

Navigationsbaken

Da derzeit die Grundinstandsetzung der Navigationsbaken in der Elb-
mindung beim WSA Cuxhaven thematisiert wird, nutzt dieses die Ge-
legenheit, um im Rahmen einer breitflachigen Hinterfragung zum nau-
tischen Erfordernis Erkenntnisse aus dem Sportbootbereich zu gewin-
nen. Vorherrschende Meinung ist, dass die Baken bei unsichtigem
Wetter gute Dienste leisten. Die Baken Z und Y werden bei der Ruck-
kehr von Helgoland als besonders wichtig angesehen.

zu D):
Die Abfrage erfolgt schriftlich parallel zum Fortgang des Gesprachs.
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zu E):

Herr Herrmann bittet alle Teilnehmer, in Vorbereitung auf die Saison
und insbesondere in Erwartung der umfangreichen Tatigkeiten auf und
an der Elbe, sowohi auf die Vereinsmitglieder aber speziell auch auf
Gastlieger hinsichtlich Aufmerksamkeit und Rucksichtnahme einzuwir-
ken.

Des Weiteren berichtet Herr Herrmann Gber den bevorstehenden Bau-
beginn fur den Offshore-Windpark "BARD 01" und dem hieraus resul-
tierend zunehmenden Schleppzugverkehr von Cuxhaven aus. Diese
Schleppziige sind ganz besonders auf die Ricksichtnahme durch die
Sportschifffahrt angewiesen. Die Befahrensregeiung fur das Baugebiet
wird bekanntgegeben. Es folgt eine kurze Darsteilung der Errichtung
dieser Windenergieanlagen.

Zur Verschlickung der Wattgebiete gibt es nach den Ausfiihrungen des
Leiters des WSA Cuxhaven keine neuen Erkenntnisse. Aktuell sind die
Fachdienststellen des Landes gemeinsam mit Vertretern des Bundes
auf der Suche nach den Ursachen. Erste Vermutungen gehen in Rich-
tung Wirkung des Leitdamms. Eine Auswirkung der Baggerarbeiten
wird eher ausgeschlossen, da es sich bei der Umlagerung von 10 bis
12 Mio. t Sediment um Sande handelt und eben nicht um Schlick.
Durch die stetige Niveauerhéhung kommt es zu einer Beruhigung der
Strédmung, was dazu fuhrt, dass immer feinere Kérnungen sedimentie-
ren.

Das grof3e Loch bei der Kugelbake, zwischen Leuchttonnen 29 und 31,
Uber dem bei fast allen Wetterlagen ein erheblicher Seegang entsteht,
soll durch Verklappungen bei Stauwasser aufgefiillt oder wenigstens
an seiner weiteren Vertiefung gehindert werden.

Herr Hilsenberg regt an, die Navigationsbaken in der Elbmindung mit
einem Hinweis auf die Hérbereitschaft fur UKW-Kanal 71 zu beschrif-
ten. In diesem Zusammenhang fragt Herr Gutgesell, ob sich Sportboo-
te nun auf Kanal 71 anmelden sollen oder nicht. Seitens des WSA
Cuxhaven wird dies verneint. Es soll aber grundséatziich mitgehoért wer-
den.

Herr Rommer berichtet von sehr schnellen Lagemeldungen, weiche
kaum zu verfolgen sind. Der Leiter der Verkehrszentrale berichtet,
dass dieser Umstand bereits innerhalb des Mitarbeiterkreises themati-
siert wurde und anlasslich dieser Zusammenkunft nochmals behandeit
werden wird. Dariiber hinaus schatzt er die Lage im Revier bezogen
auf den Sportbootverkehr als aligemein tbersichtlich ein.

Der Vertreter der WSP Cuxhaven sieht aktuell keinen Erérterungsbe-
darf, die Lage ist insgesamt ruhig. Im vergangenen Jahr wurden etwa
70 Anzeigen verfoigt.
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Herr Meier (SVOH) wirft die Frage auf, ob es sich wirklich um eine
Ordnungswidrigkeit handeit, wenn er an Bord kurzzeitig die "Pinne"
Uiberlasst und z. B. unter Deck geht.

Herr MueRB fragt, ob an Bord von Sportbooten Tagebiicher gefuhrt wer-
den missen.

Beide Fragen wird der Vertreter der WSP Cuxhaven seiner Grundsatz-
abteilung zur Entscheidung vorlegen.

Der Leiter Herr Meyer berichtet Gber die bevorstehende Abgabe der
Oste an das Land Niedersachsen. Zeitpunkt hierfiir ist voraussichtlich
Mai 2010. Durch Entwidmung als Bundeswasserstrafle wird die Oste
eine Landeswasserstrae 1. Ordnung. Aktuell wird eine Gemein-
gebrauchsverordnung erarbeitet, welche es ermdglichen soll, dass Tei-
le der Bundesregelungen in die Landerhoheit ibernommen werden.
Der Bereich bis zum Oste-Sperrwerk bleibt Bundeswasserstralle.

Im Auftrag

Herrmann

Anlage

361-Protokoll-Sportbootverbande-st

D )

WSV.de

Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Seite 6 von 6



